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@ Bauwagen 

Beschrieben wird ein Bauwagen, dessen W§nde aus ein- 
zelnen mehrschichtigen Wandbauelementen rasterartig 
aufgebaut sind und an ihren Randern miteinander und mit 
dem Boden des Bauwagens verschraubt sind, wobei die 
Wandbauelemente aus einer ausgeschaumten Platte beste- 
hen, deren AuBenseite aus verzinktem Trapezblech und die 
Innenseite aus- einer Hartfaserplatte gebildet sind. Die 
Stirnwand und die Ruckwand sind eintelllge. ebenfalls aus- 
geschaumte Wandbauelemente. 
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Anspruche 


. 1.) Bauwagen oder SanitSrf ahrzeug mit wenlgstens einer Achse, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenwande (2,3,4) aus vor- 
gefertigten, genorinten, isolierten Wandelementen bestehen, 
die vintereinander und mit dem Chassis (1) sowie mit dem Dach 
verbvmden sind. 

2. Bauwagen nach Anspruch 1, dadurch ge kennzeichnet, daB die 
Seitenwande (2) aus mehreren Wandelementen (10) rasterartig 
zusammengesetzt sind. 

3. Bauwagen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichn et, daS 
die Wandelemehte (2,3,4) in ihrer H5he der HShe des Fahrzeuges 
entsprechen . 

4. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gek ennzeichnet, dafi 
die Wandelemente (10) unterschiedliche Breite aufweisen. 

5. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 4 , dadurch ge kennzeichnet, daB 
die Wandelemente (9,10) zur Herstellung der Seitenwande (2) 
und fOr die Vorder- und Riickwand (3,4) mehrschichtige ausge- 
schMumte Elemente sind, die gegebenenf alls Offnungen fiir Tiiren 
und Fenster enthalten. 

6. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Wandelemente (9,10) bzw. (3 und 4) aus elnem schichtfSrmigen 

BAD ORIGINAL 


J 4 u o J o 


Gebilde bestehen, dessen nach auJBen weisende Schicht ein 
Trapezblech (11) 1st und die zum Innenraiom des Fahrzeuges 
weisende Schicht eine Hartfaserplatte (12) ist und der Ravim 
zwischen diesen Schichten vermittels eines Kunstschaiimstof f es 
^ (24) ausgescha-umt ist, 

7. Bauwagen nach Anspruch 6r dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kunstschaumstof f ein Polynrethanhartschaim ist. 

8. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rander der beiden Schichten (11 xmd 12) der Wandelemente 
(9,10) und (3 und 4) auf Kantholzleisten (13,13') befestigt 
sindr die den auszuschMumenden Innenra\jm nach aufien abschlie- 
6en und die Bef estigungsmittel (18) aufnehmen, mit denen die 
Wandelemente (9,10) bzw, (3 und 4) untereinander als auch an 
dem Chassis (1) befestigt sind, 

9. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet , daB 
zur Verbindung zweier Wandbauelemente (9,10) fur die Seiten- 
wand (2) die im Trapezblech (11) angeordneten Sicken (20) und 
eine auf der Innenseite liegende Leiste (21) dienen und der 
verbleibende Hohlraum (23) zwischen den Wandelementen ausge- 
spritzt ist. 

10. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet^ daB 
das Trapezblech (11) auf der AuBenseite der Wandelemente (9,10) 
an dem unteren Rand derselben fiber das abschlieBende Kantholz 
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(13). um eln Sttick (15) hinausragt und das auBenliegende Prof 
holz (16) des Chassis abdeckt. 

11. Bauwagen nach Anspruch 1 bis 10, riadnrch qekennzeichnet, 
iiber die Ecken des Pahrzeuges Schutzprof ile (9) gezogen sind 
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BeschreibTing 


Die Erfindung be tr if ft einen Bauwagen, aber auch Sani- 
tarfahrzeug itiit wenigstens einer Achse. 

Es ist bekannt, an Baustellen sogenannte Bauwagen auf- 
zustellen, die ftir die Bauarbeiter vorgesehen sind, \im ihnen 
Unterkunft in ihren Arbeit spausen und Schutz bei schlechtem 
Wetter zu geben. Diese Bauwagen konnen eine oder mehrere Achsen 
haben. Sie sind mit den erforderlichen Einrichtxmgen, wie 
Schranken, Tischen und Stiihlen, mit Heizimg und Waschgelegen- 
heit ausgestattet und werden an Kraf tf ahrzeuge angehSngt 
transportiert Diese Bauwagen enthalten Turen und Fenster und 
umfassen eine Plattform oder ein Chassis, unter welchem die 
Achsen angeordnet sind, wobei die vordere Achse eine lenkbare 
Achse mit Deichsel ist und die hintere Achse eine starre 
Achse sowie SeitenwSnde und ein Dach, Die Seitenwande sind aus 
Profilen hergestellt, die an einem Pachwerk aus Holz oder 
Metall durch Schrauben befestigt sind und die aus Metall oder 
Holz bestehen konnen. Diese Profile sind so geformt, daB sie 
ineinandersteckbar sind, beispielsweise bei der Verwendung 
von Holzprofilen mit Nut und Feder. Die Befestigving an dem 
Fachwerk erfolgt unter Verwendung von Schrauben. 

Das Dach eines Bauwagens ist meistens leicht gewSlbt 
und in ahnlicher Weise hergestellt. 

-5- 
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Diese Art der. Herstellung eines Bauwagens ist zwar nicht 
besonders kompliziert, jedoch erfordert sie eine Vielzahl von 
Handgriffen utmd Arbeitsgangen, so daB der Aufwand insgesamt 

betrachtlich ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen 
Bauwagen zu schaffen, dessen Aufban erheblich vereinfacht ist, 
d. h. rationalisiert ist und der nur wenige Teile umfaBt, die 
miteinander zu verbinden sind. 

GelSst wird diese Aufgabe dadurch, daB die SeitenwSnde 
aus vorgefertigten, genormteiv isolierten Wandelementen bestehen, 
die untereinander und mit dem Chassis und dem Dach verbindbar 
sind. 

In dieser vorgefertigten Bauweise unter Verwendung weni- 
ger Wandelemente bestehen die Vorder- und die Riickwand aus 
einem Teil und die Seitenwand aus ein oder mehreren aneinander- 
fUgbaren mehrschichtigen Wandteilen, die in ihrer H5he der 
HShe iiblicher Bauwagen entsprechen. 

Die Breite solcher verge fertigter Wandelemente folgt 
einem RastermaB, so daB eine bestimmte Anzahl von Wandelementen 
unter schiedlicher Breite, aber identischer Hohe es gestattet, 
Bauwagen unterschiedlicher LSnge herzustellen. 

Die vorgefertigten Wandelemente sind mehrschichtige 
Wandelemente und bestehen vorzugsweise aus einer auBeren Haut 

aus einem profilierten verzinkten Blech, einem sogenannten 
Trapezblech, einer Kernschicht aus einem Polyurethanschaum 
und einer innenliegenden Schicht aus einer Hartfaserplatte. 
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Die Rander der Wandelemente werden. von rundumlauf enden 
eingeschaumten oder eingearbeiteten Holzleisten gebildet, 
ilber die die Wandelemente sowohl imtereinander als auch mit 
dem Dach und der Bodengruppe bzw. dem Chassis verschraubt 
werden. 

Die Herstellung solcher mehrschichtiger vorgefertigter 
Wandelemente erfolgt dadurch, daB man zunachst hohle Wande 
herstellt, bestehend aus einer aufieren Schicht aus dem erwahn- 
ten Trapezblech und einer inner en Schicht aus der erwShnten 
Hartfaserplatte sowie den rundumlauf enden zwischen den Schich- 
ten liegenden Massivholzleisten. 

Der verbleibende Hohlraxim wird dann anschlieBend mit 
einem Polyurethanschaum ausgespritzt , der hart eingestellt ist. 
Der Schaum verbindet sich mit den einzelnen Schichten und den 
Leisten, ergibt dadurch eine gute Festigkeit fur das Wandbau- 
element und ist auBerdem ein gutes thermisches Isolationsmittel. 

Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfiihrungsbeispiels, 
welches in der Zeichnung dargestellt ist, naher erlSutert. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig, 1 einen schematischen Aufbau eines Bauwagens 

in der erf indungsgemaBen Weise, 
Fig. 2 einen Horizontal schnitt durch eine Eckver- 

bindung. 

Fig. 3 einen Vertikal schnitt durch die Verbindung 
eines Seitenwandelements mit dem Boden des 
Bauwagens und 
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Fig. 4 eine Verbindung zwlschen zwei Wandbauele- 
menten einer Seitenwand. 

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, besteht der Bauwagen aus 
dem Boden 1 mit dem nicht sichtbaren, darunter angeordneten 
Fahrwerk, bestehend wenigstens aus einer Achse, den Seiten- 
wanden 2 und der Vorder- 3 bzw. Ruckwand 4. Die Riickwand 
besitzt eine Offnmg 5 fiir eine Tiir und die Seitenwand ein 
Fenster 6. Das Dach ist weggelassen, weil dies in herkSmmli- 
cher Weise gewolbt ausgefiihrt wird. Diesem Umstand tragen die 
oberen Rander 7+8 der Vorder- bzw. Ruckwand 3 und 4 Rechnung, die 
gewolbt ausgefOhrt sind entsprechend der Wolbung des Daches. 

Durch die straBenverkehrsordnung ist die Breite des 
Bauwagens festgelegt. Deshalb sind auch die Abmessungen der 
Vorderwand 3 und der Ruckwand 4 im wesentlichen festgelegt, was 
ihre Abmessungen hinsichtlich Breite und Hohe anbetrifft. Le- 
diglich Turen und Fenster, die in diesen Wanden angeordnet 
sein kSnnen, wSren zu berucksichtigen. Die Seitenwande be- 
stehen in dem dargestellten Ausf tihrungsbeispiel aus zwei 
Grundelementen, namlich 9 und 10, wobei das eine Element 9 
mit einem Fenster 6 versehen ist, wahrend das Element 10 in 
der Seitenwand ein glattes fensterloses rechteckiges Wand- 
bauelement ist, das auf der anderen Seite wiederkehrt, und 
zwar einmal in der -Abmessung zu 1,5 m und einmal in der Ab- 
messung zu 2 m, woraus sich ein Bauwagen mit einer Gesamtlange 
von 3,50 m herstellen IMBt. 
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Diese Wandbauelemente 9 und 1 0 haben hinsichtlich ihrer 
Hohe die Hohe des fertigen BauWagens. Hinsichtlich ihrer Breite 
k6nnen sie variieren, tirid zwar derart, daB man unter Aneinander- 
fUgung mehrerer Wandbauelemente jede gewunschte und in der 
Praxis iibliche Bauwagengr56e herstellen kann, 

Anstatt wie in Fig. 1 gezeigt, ein Wandbauelement von 
2 m Lange mit einem solchen von 1,50 m LSnge aneinanderzuf iigen, 
hatten auch zwei Wandbauelemente zu 2 m oder zwei Wandbauele- 
mente zu je 1,50 m aneinandergeftigt werden konnen. Ahnliches 
gilt fiir die Anordnving des Fensters 6 in dem Wandbauelement 9. 
Das Fenster hatte ebenso gut in einem Wandbauelement von 1,50 m 
Breite enthalten sein kSnnen. 

Diese Wandbauelemente sind, wie Fig. 2 bis 4 zeigen, 
mehrschichtig, und zwar bestehen sie aus einer auBeren Schicht 
(Fig. 2) 11, aus einem wetterfesten Werkstoff aus einem verzink- 
ten Trapezblech, das trapezf 8rmige Erhebungen aufweist mit da- 
zwischenliegenden Nuten. 

Die andere auBenliegende und ira Bauwagen nach innen 
weisende Schicht ist eine Hartf aserplatte 12 geeigneter Ab- 
messung, und beide Schichten 11 und 12 sind rundum durch eine 
Profilholzleiste 13 verbunden, derart, daB die Profilholz- 
leiste nach auBen abschlieBt, und zwar bilndig mit der auBeren 
Schicht 11 und der inneren Schicht 12. 

Lediglich am tuiteren Rand 14 eines Wandbauelements 9, 10 
Oder der Vorder- oder RUckwand 7, 8 ragt die auBere Schicht 11 
mit ihrem unteren Rand uber die AbschluBleiste hinaus um 
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das Sta=lc15, damit das entsprechende Profilhd. 16 d.s Bod.ns 
17 de= Bauwa,ena in das die Seitenwand einge(al« ist, eban- 
falls Ober seine ganze Brelte abgedeckt uhd gegen Wettereln- 
wirkungen geschUtzt ist (Fig. 3) . 

Die verbindung der Ecken zwischen Seitenwand des Bau- 
eleraents und Stirnwand bzw. Riickwand ist in Fig. 2 dargestellt. 
Da die Elen^ente an ihren RMndern, wie oben beschrieben, durch 
eine Prof ilholzleiste abgeschlossen sind, erfolgt die Verbin- 
dung vermittels Holzschrauben 18, die von auBen durch die 
auBere Blechschicht 11 die Holzleiste 13 und die Hartfaser- 
platte 12 in die angrenzende Holzleiste des Seitenwandbanele- 
ments eingeschraubtwerden. Zum Schutz dieser Eckverbindung wird 
em Eckprofil 19 ubergestreif t, das die Kanten und Verbindungs- 
schrauben schiitzt. Dieses Eckprofil ist vorzugsweise aus PVC. 

Die verbindung von Wandbauelementen unterschiedlicher 
Breitenabmessung untereinander zur Herstellung ei^er Seiten- 
wand 2, sei es mit Fenster, sei es ohne Fenster, erfolgt ge- 
raSB Fig. 4. An den vertikal verlaufenden RSndern sind die Kant- 
h51zer 13- angeordnet, und zwar derart, daB die auBere Trapez- 
blechschicht 11 in einer Sicke endet, die die Trapeze voneinan- 
der trennt, so daB beim AneinanderfUgen von zwei Wandbauele- 
menten, Wie in Fig. 4 gezeigt, sich diese Sicken 20 ineinan- 
derlegen und die Kantholzer 13' der beiden aneinanderstoBenden 
Wandbauelemente uber eine Leiste 21 und Schrauben 22 miteinan- 
■ der verbunden werden. Der Zwischenraum 23 wird vorzugsweise 
ausgeschauBt oder ausgespritzt mit einexn Kunsthar zprodukt . 
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Die den Kern bildende Schaoimschicht^ vorzugsweise PU-Hart- 
schaumschicht , ist mit dem Bezugszeichen 24 in den Figuren 
bezeichnet. 

Aus der obigen Beschreibung geht hervor, dafi Lediglich 
fertigzustellen ist die Bodengruppe des Bauwagens gemafi Fig. 1, 
mit 1 bezeichnet, und daB auf die RSnder dieser Bodengruppe die 
Seitenwandbauelemente 9, 10 und die Stirn- und die Ruckwand 3 
und 4 aufgesetzt und an ihren Ecken, wie in Fig. 2 gezeigt, 
miteinander verbunden werden und die einzelnen Wandbauelemente 
an der Naht 25 (Fig. 1), wie in Fig. 4 gezeigt, verbxmden wer- 
den und all diese Wandbauelemente und die Vorderwand 3 und die 
Ruckwand 4 mit der Bodengruppe ^, wie in Fig. 3 gezeigt, ver- 
bunden werden. 

Auf diese Weise erhalt man einen rationell gefertigten 
Bauwagen mit guter Warmeisolation und glatten witterungsf esten 
Wandflachen, der in alien praktisch vorkommenden Abmessungen 
hinsichtlich seiner Lange durch Aneinanderf iigung entsprechen- 
der Wandbauelemente 9, 10 herstellbar ist. 

Es soil noch vermerkt werden, dafi bei der Herstellung 
von Wandbauelementen, beispielsweise 9 oder 10 bzw. 3 Oder 4, 
mit Tur- oder Fensterof fnungen die RMnder der TUr bzw. Fenster- 
offnung ebenfalls vermittels Holzleisten nach auBen abgeschlps- 
sen sind, damit der einzuspritzende Schaum nicht austritt, In- 
sofern ist die Ausgestaltung ganz analog der in den Fig. 2 bis 
4 gezeigten Ausgestaltung. 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A construction car, the 
walls of which are made 

up in a grid-like manner of individual multi-layered wall 
units and are screwed 

at their edges to one another and to the bottom of the 
construction car is 

described, the wall units comprising a foamed panel, the 
outside of which is 

formed by galvanised trapezoidally corrugated sheet and the 
inside of which is 

formed by a hard board. The end wall and the rear wall are 


one-part , likewise 
foamed wall units. 


